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Veiculos autonomos
SOD pressao

s veiculos em que 0

humano s6 tem de

guiar se for

necessario, ou em
que a automacao da
conducao é total (veiculos
autonomos de niveis 3a5),
sao hoje uma realidade. O seu
uso generalizado depende,
porém, da superagao de
desafios de cooperacao nas
suas dimensoes técnica,
infraestrutural e juridica. Sem
isso ndo haverd confianga do
publico. A aceitacao geral da
perda de soberania sobre 0
controle do veiculo, tera que
passar, a meu ver, pela criagdo
de niveis de confianca na
industria, pelo menos,
semelhantes aos registados
no setor da aviagao.

E vital a existéncia de um
suporte de exceléncia na
comunicagao entre veiculos,
mas, sobretudo, de conexao
entre o veiculo e a propria
infraestrutura rodovidria,
com redes moveis e com
plataformas de dados. Tudo
em tempo real. A par da
conectividade, 0 sucesso
destes projetos depende de
infraestruturas inteligentes.
Estradas que incluem
sensores rodovidrios, camaras
e outros sistemas de monito-
rizacdo de modo a criar um
“‘gémeo digital” da via e do
ambiente rodovidrio,
assegurando dados em tempo
real acerca do trafego e
obstaculos. A eficdcia desses
sistemas depende da
qualidade e manutencao da
via, dos sensores, e da
precisao e prontidao e
qualidade dos dados
recolhidos. Tudo isto envolve
custos elevadissimos.

A nivel juridico o desafio é a

dissociacao entre controlo
(algoritmico) e responsabili-
dade (tradicionalmente
humana). Importa regular a
transferéncia ou alargamento
daresponsabilidade do
condutor/operador para os
fabricantes, programadores
de software e/ou para o
proprio sistema sem que iSso
desresponsabilize em
absoluto dos operadores que
devem sempre manter certos
niveis de responsabilidade.
Por ex.: nos casos de
automacao de nivel 3, a
conducao é do sistema, mas
pode exigir intervencao
humana, o que leva a respon-
sabilidade partilhada
conforme quem detinha o
controlo no momento do

A aceitacao geral
da perda de
soberania sobre o
controle do veiculo,
tera que passar,

a meu ver, pela
criagao de niveis
de confianga na
industria, pelo
menos, semelhantes
aos registados no
setor da aviagao

sinistro; a recusa injustificada
do humano em retomar o
controlo implica a sua
responsabilidade. Nos niveis
4-5, aresponsabilidade
tenderd a recair em
fabricantes, programadores e
operadores de frota, dada a
conducao plena pelo sistema.
Mantém-se, porém, deveres
do utilizador e do proprie-
tario quanto ao uso adequado
e manutencao. Também a
infraestrutura — autoridades
ou concessionarias — pode
responder por falhas digitais
ou fisicas causais do acidente.

Ao nivel dos seguros a
automacao amplia a
necessidade de coberturas
por parte dos fabricantes e
operadores.

Jaao nivel da determinacao
das causas de acidentes, a
mudanca passa pelo registo e
analise de algoritmos,
sensores, dados de
comunicagado e interacoes
sistémicas. Isso passa a nivel
técnico pelaadocao de
“caixas pretas” e, a nivel
juridico, pela criacao de
regras que mitiguem a
assimetria informacional
entre fabricantes e vitimas.
Como os fabricantes
controlam dados criticos, a
inversao do onus da prova
pode ser um instrumento
para viabilizar a tutela das
vitimas.

Em sintese, os carros
autonomos estao ai, mas o
seu uso generalizado esta
ainda pressionado por
desafios ao nivel da conectivi-
dade confidvel, estradas inte-
ligentes, regras claras de
responsabilidade e,
muitissimo importante, de
aceitagao social.
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A Miranda & Associados anun-
ciou varias promogdes em dife-
rentes areas de pratica, entre
as quais as de Pedro Borges
Rodrigues (associado coorde-
nador), Catarina Campelo e
Maria Inés Costa (associadas
principais) e Leonor van
Lelyveld e Manuel Franqueira
Dias (associados sénior).

A Broseta contratou José
Saraiva de Lemos e Joao Maria
Cabral Menéres para a equipa
de Publico do seu escritério em
Lisboa.

A CMS Portugal nomeou qua-
tro novos associados coorde-
nadores: André Gaspar (Direito

Raquel Galvao Silva

Fiscal), André Guimaraes
(Corporate M&A), Sofia Costa
Lobo e Tiago de Magalhaes
(Direito do Trabalho & Fundos
de Pensoes).

A Linklaters promoveu Raquel
Galvao Silva a sécia do escri-
tério em Lisboa, onde a espe-
cialista nas areas de Litigation,
Arbitration & Investigations ini-
ciou a sua carreira em 2007.

A pbbr, que completa 20 anos
de atividade em 2026, contra-
tou Chloe Robinson para a
area de Direito Imobiliario.

A Lopes Barata & Associados
promoveu Catarina Correia
Soares, coordenadora da area
de Direito Laboral, a socia.

A Antas da Cunha Ecija contra-
tou Maria Clara Brito Goes,
Carlota Lima Raposo e Tiago
Manuel Moreira para liderarem
as novas areas do escritério:
“Business Development”,
“Inovagao, IA e Conhecimento”

Dirce Rente

e “Pessoas e Cultura”.

Dirce Rente é a nova
Presidente da Diregao do
Foérum Penal - Associacao de
Advogados Penalistas para o
biénio 2026-2027. A advogada
criminalista é sécia da
Eversheds Sutherland, onde
coordena o departamento de
Penal, Contraordenacional e
Compliance. Inés Almeida
Costa, associada da MFA Legal
& Tech, e Jodo Lima Cluny,
sécio da Garrigues, assumiram
a vice-presidéncia.

A Pragma Advogados contra-
tou Ricardo Codego como
sécio, que assume também a
coordenagdo da equipa de
Fiscal.

A sociedade de advogados
NLP promoveu Claudia
Freixinho Serrano a sécia do
escritério especializado em
propriedade intelectual.

A BMA - Baptista, Monteverde
& Associados reforgou a equi-
pa de Litigios com Beatriz
Domingues Pereira como advo-
gada estagidria.

A sociedade brasileira Barreto
Dolabella Advogados contra-
tou os advogados Leonel
Gomes Ca (Imobiliario),
Eduardo Vieira Raposo (Direito
Fiscal) e André Moreira
Simoes (Corporate & Tech)
como international counsel,
que vao apoiar o escritorio
sediado em Brasilia na sua
expansao em Portugal e forta-
lecimento no mercado europeu.

A NMP Advogados - PLMJ
Colab Mozambique contratou
Cleide Cossa, especializada
em matérias regulatérias, cam-
biais, compliance e combate ao
branqueamento de capitais,
como associada sénior.




